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Resum

Al llarg del segle xIx té lloc la gradual con-
figuracié de la bicicleta que culmina en
I"Gltima década, i que origina una mena
de boom o bogeria arreu del mén. Aquesta
déria per la bicicleta ha d’entendre’s en el
context d’'un moviment esportiu que recor-
re els paisos avancats a la fi del segle XIX.
En aquest article s'analitza com va viure
Espanya el seu particular boom del veloci-
pede. El ciclisme provoca una extraordina-
ria activitat amb I'organitzacié de socie-
tats, competicions i excursions o I'edicié de
revistes especialitzades que, presumible-
ment, el situen al capdavant d’un feble mo-
viment esportiu espanyol, adient amb les
dificultats de modernitzaci6 del pais.

Abstract

Along the XIX century takes place the gradual
configuration of the bicycle that culminates in the
last decade, originating in the entire world kind of a
boom or madness. This raving for the bicycle must
understand each other in the context of a sport
movement that travels the advanced countries at
the end of the XIX century.

In this article it is analyzed how Spain lived its
special boom cyclist. The cycling causes an
extraordinary activity with the organization of
societies, races and tourism or the edition of
specialized magazines, that locate it prosumably to
the head of a weak Spanish sport movement. This
weakness will have to relate it with the difficulties of
modernization of the country.
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Introduccié

La incorporaci6 de practiques fisiques que
sota la denominaci6 de sports van arribar
en la major part d’Anglaterra, coincideix a
Espanya amb la Restauracié borbonica;
es constata, segons Fernandez Garcia
(1971), una certa assiduitat en I'is d’a-
quest terme des del 1883. La Restauracié
sera una etapa d’estabilitat politica pacta-
da que ajorna, durant un temps, un agitat
segle de pronunciaments militars i guerres
civils, tot aportant aixi un marc més ade-
quat per a I'esdevenidor d’'un moviment
gimnasticoesportiu, en ple procés d'ex-
pansié internacional.

Tanmateix, el moviment esportiu qua-
Ilara lentament i moderadament en con-
sonancia amb les dificultats de moder-
nitzacié del pais, apreciables en I'escas
pes social i politic de la burgesia espa-
nyola, en els problemes per abordar la in-
dustrialitzacié d’un pais eminentment ru-
ral, controlat per una oligarquia agraria
capac d'imposar els seus interessos de
grup sobre els altres, en la deficient xarxa
viaria o en una important massa de po-
blacié analfabeta sense poder adquisitiu
ni temps de lleure.

Els primers esports conreats a Espanya
tindran una estreta relaciéo amb els que hi
havia en voga a la resta d'Europa, entre
les mateixes classes altes, practicats per
simple plaer. Posteriorment, al costat d’a-
questes exercitacions minoritaries de sig-
ne aristocratic emergiran d’altres esports
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més assequibles entre les classes situades
immediatament per sota en I|'escalafd
social, responsables de la seva popularit-
zacio.

L’esport no assolira auténtic pes social
fins que passi a ésser practicat per les
burgesies locals que, seguint els canons
del que s’esdevenia als altres paisos euro-
peus, atribueixen a les practiques esporti-
ves uns valors Utils per a ells mateixos i
per a la societat: progrés, maquinisme,
superacié, competencia, igualtat, fraterni-
tat, democracia, salut, etc. (Dominguez,
1997). L'empenta inicial sera deguda a
un grapat de burgesos entusiastes que
van aconseguir, amb gran tenacitat, unir-
se per constituir les primeres associacions
i publicacions esportives, des de les quals
van aixecar I'aparell burocratic i van em-
prendre, convencuts que la modernitat
passava pel triomf de I'esport, una merito-
ria tasca d’'apostolat, encarnant en una
Unica persona les figures de I'esportista,
del directiu i del periodista.

De la fornada de nous esports, alguns cu-
rulls del temperament estrangeritzant que
exhalaven els seus exotics noms —“ska-
ting”, “boxing”, “lawn-tennis”, “rugby”,
“foot-ball”, etc.—, nicament les curses de
cavalls, I'esgrima, el ciclisme, la pilota
basca i els toros, arriben a distingir-se
com “els nostres exercicis nacionals”; la
resta no passa de practiques minoritaries.
En aquest treball s’aborda la incorpora-
ci6 del sport del velocipede,! com inicial-

L Inicialment, la bicicleta va ser anomenada velocipede perque, davant I'absencia de pedals, rebia I'impuls del su-
port alternatiu dels peus al terra i s’aconseguien altes velocitats.
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ment es va anomenar el ciclisme, a I'es-
cena esportiva espanyola del segle XIX,
que en aquests moments germinals de
I’esport modern ocupara un paper desta-
cat. El ciclisme va tenira favor seu la fas-
cinaci6 despertada per la bicicleta, I'apa-
rici6 de la qual sorgira de la conjuncio
d'un seguit de factors propis del moén
industrialitzat: inventors, fabriques i
compradors amb diners, anhelants de
I'Gltima novetat del mercat i sense d’inhi-
bicions socials per pedalejar. Dintre d’un
context de creixent perfeccionament tec-
nologic, en qué les invencions podien
proporcionar una gran fortuna gracies a
la fabricacié en série, podem observar
dos moments d’exit de la bicicleta tant a
Europa com a America: la bogeria de fi-
nal dels seixanta i, sobretot, el boom dels
noranta, quan la bicicleta substitueix els
perillosos bicicles i permet I'accés d'una
amplia gamma d’usuaris (Watson i Gray,
1980).

A Espanya, igual com s’havia esdevingut
fora de les nostres fronteres, perd amb
més dilacio i nivells més modestos, d’a-
cord amb el to esportiu del pais, el ciclis-
me segueix una trajectoria ascendent que
culmina, durant la década dels noranta,
en una mena de deria. El que intentarem
al llarg de les pagines segiients és exposar
com es va produir el procés d'implantacio
del ciclisme, procés que es manifesta en
la creacié de societats, I'aparicié de diaris
o en l'organitzacio de curses i excursions, i
gue ens permetra d’entendre, parcial-
ment, com es va produir I'adopcié de I'es-
port en aquests moments i, a més a més,
justificar el paper impulsor del ciclisme,
tal com és reconegut per Viada (1903,
p. 17),2 que considera el ciclisme “e/ cap-
davanter del moviment que va portar els
esports a una situacié que mai no van
poder somniar”; o per Valserra (1944,
p. 411), que diu que per les dimensions
adquirides és “el precursor de la moderna
activitat esportiva”.

= QUADRE 1.

Fites principals en la configuracié de la bicicleta durant el segle xix.

1817

'alemany Baré von Drais inventa la seva draisina, velocipede dirigible, considerada

com el punt de partida de la progressié tecnica de la bicicleta.

1861

el francés Pierre Michaux introdueix dos pedals a la roda davantera. Aquest primer in-

dustrial de la bicicleta, gracies a I'excel-lent publicitat desplegada a I'Exposicié Universal
de Paris de 1867, fara coneixer les seves michaulines i provocara un boom mundial.

1871

'anglés James Starley augmenta la grandaria de la roda davantera per aconseguir més

velocitat; aixi esdevé el bicicle estandard (“ordinary’) dels setanta i bona part dels vui-

tanta.
1885

'anglés John Kemp Starly, treu el velocipede de seguretat (“safety”) “Rover”, que per-

feccionat al 1888 sera considerat com el prototip de la bicicleta moderna: quadre trape-
zoide, rodes baixes d’igual grandaria i traccié al darrera per cadena.

1888

I'escocés John Boyd Dunlop reinventa els pneumatics inflables de cautxu, que a partir

del 1890 es converteixen en I'amortiment idoni per a la bicicleta.

Per a la realitzacié d’aquesta investiga-
ci6 ens hem basat, com a font documen-
tal, en les revistes ciclistes i esportives
de I'’época, fonamentals per a I'estudi de
I'evolucié de I'esport, ja que com afir-
men Saiz i Fuentes (1993), per la seva
capacitat arxivista, la premsa s’ha con-
vertit en una de les fonts insubstitui-
bles per a I'estudi de la historia contem-
porania.

Aproximacio genealogica

al moviment ciclista
espanyol

L'evolucié del ciclisme al nostre pais es
caracteritza per una etapa d’exigua incor-
poracio i lent ascens, una altra d’ascensio
i notorietat espectaculars, durant bona
part dels noranta, encara que sense arri-
bar a la corpuléncia aconseguida fora de
les nostres fronteres, i una tercera de re-
missid, a les acaballes del segle, igual
com s’havia esdevingut als paisos veins,
quan la bicicleta deixa de ser una moda;
en el nostre cas, pero, accentuada per la
crisi que la perdua de les colonies va su-
posar per al pals.

Espanya arribara a la “bogeria” dels no-
ranta practicament sense tradicié ciclista,
ja que fins al segon lustre dels vuitanta
ben just si se'n percep moviment. Els res-

Dibuix de la patent del baré von Drais. (Pres de
Rauck, Volke i Paturi, p. 20.)

sons del boom de la michaulina3 s’apre-
cien en la publicacié, el 1869, d’El Pedal,
d’'Osca, i en 'anecdotica presencia d’uns
quants “bojos” encamellats sobre unes
“andromines” adquirides a l'estranger o
reproduides de forma artesana. Alguns
d’aquests afeccionats al nou esport,
pertanyents en bona part a I'aristocracia,
formen a Madrid, el 1870, un casino, el
“Veloz Club”, (A. Escobar, Marqués de
Valdeiglesias, 1949), que no es pot pren-
dre de cap de las maneres com a societat
ciclista (Estatuts, 1871).4

El velocipede caura rapidament en desus,
excepte per a un reduidissim nombre

2 Aquest advocat catala sera un dels grans cronistes de I'época; el podem veure com a corresponsal, redactor i també director de les principals revistes esportives i ciclistes
de I'época. Antoni Viada sera també autor d’un dels primers i més complets Ilibres escrits sobre I'esport en general, el Manual de Sport, en el qual dedica un ampli capitol

al ciclisme.

3 Tanta Europa com als Estats Units apareixen escoles per aprendre a muntar en bicicleta, s'instauren clubs de ciclistes, s'organitzen curses i comengaran a aparéixer publica-
cions i revistes especialitzades on s’esventen afirmacions triomfals sobre la bicicleta com a mitja de transport i vehicle esportiu. L’any 1869 es funda el Véloce Club de Paris,
apareix el primer diari ciclista, Le Vélocipede lllustré i té lloc I'obertura de les curses en pista al Crystal Palace de Londres.

4 Aquest club no és considerat a cap revista, llibre o0 document posterior com a societat ciclista, ni se’n despren res de semblant dels seus estatuts.
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D. José Moragues Manzano, soci fundador de la SVM,
iniciador del ciclisme a Balears. (Pres de La bicicleta,
num. 2, febrer de 1899).

d’entusiastes, que mantindran intacta la
seva devocid per aquests vehicles de dues
rodes. Una d’aquestes honroses excep-
cions, enamorat del velocipede per a tota
la vida, va ser el rellotger Manuel Ricol,
considerat per la seva apassionada tasca
en pro del ciclisme com el dega indiscuti-
ble entre els seus coetanis.

Caldra esperar practicament una déecada
per detectar un nou rebrot ciclista, enca-
ra que ara ja muntats sobre els elegants
bicicles. EI 1877 veura la llum el Veloz
Club de Cadis i I'any segiient es formara,
gracies a la tenacitat de nou socis funda-
dors, la Sociedad de Velocipedistas de
Madrid (SVM), reconeguda com a dega-
na de les societats Velocipediques espa-
nyoles pel seu excel-lent quefer i perque la
societat gaditana desapareixera el 1885.
Pobre balang, I'espanyol, si el comparem
amb la Gran Bretanya, on el 1878 el
nombre de clubs, només a Londres, arri-
bava a 64 i més de 125 a provincies, dels
quals els més importants superaven
ampliament els 100 membres (Beeley,
1992).

A Espanya no s’hauria de parlar d'una ac-
tivitat ciclista d’'una certa rellevancia fins
després del 1885, data que podem asse-

nyalar com la de I'inici de I'enlairament.
En aquest moment, Gnicament es comp-
tava amb uns pocs velocipedistes escam-
pats per tota la seva geografia i un Unic
club, la SVM. Durant aquest any, coinci-
dintamb I'arribada a la presidéncia del fu-
tur prestigiés arquitecte i enginyer Euge-
nio Ribera, la societat madrilenya triplica
els socis amb distingits joves, que bé per
raons de treball, bé per motius d’estudis,
es trobaven en molts casos transitoria-
ment a Madrid, i que un cop retornats a
les seves localitats tindran un paper des-
tacat en I'extensié del ciclisme. També
tindra lloc I'edicié d’El Velocipedo, fins al
1890 I'linica revista ciclista existent a
Espanya, en la qual la novengana afici6 va
rebre consell sobre tots els aspectes relle-
vants que envoltaven el velocipede i des
de la qual es va encoratjar la necessaria
formacié de societats.

El 1886 es constitueixen vuit nous clubs
a les ciutats de Cadis, Bilbao, Barbastre,
Valladolid, Santander, Sevilla, Pamplo-
na i Saragossa, responsables, al costat
dels que de mica en mica van anar sor-
gint en anys posteriors, del fet que
Espanya experimenti la seva particular
“explosio” del velocipede durant els no-
ranta. En aquesta década, es registra
clarament un moviment ascendent, evi-
dent en 'aparicié de societats i diposits
de bicicletes, I'organitzacié d’excursions
i curses, la construccié de velodroms o
I’edicié de revistes especialitzades, que
assolira el seu moment més algid al vol-
tant del 1897.

El ciclisme, malgrat les guerres colo-
nials “els desastrosos efectes de les
quals s’han fet sentir en la industria i el
comerg, I, per tant, no havia de ser
menys el sport”, continuara progressant
fins i tot durant el 1897, ens diu Viada,
en alld que seria una prova més de I'im-
parable aveng d’'“aquesta moderna ma-
nifestacié de la civilitzacié i del pro-
grés”. Almenys les “estadistiques” aixi
ho indiquen: el mateix nombre de curses
respecte del 1896 (al voltant de cent),

5 Luis Alvarez Borbén (A. Viada). “Balang anual”, E/ Veloz Sport, nim. 396, desembre de 1897.
6 “Los Nuevos Clubes”, a Revista de Sport, nim. 31, gener de 1898. Un any més tard Los Deportes, nim. 5, mar¢ de 1899, en el seu resum de I'any 1898, recull una relaci6 de

106 societats ciclistes.

set nous velddroms construits (un
menys que |'any anterior), i trenta-dos
nous clubs ciclistes creats a Espanya. | a
aixo caldria afegir-hi I'augment dels ci-
clistes independents, sense cap mena
d’afiliacié a cap societat, i dels que te-
nien la bicicleta per utilitat.?

Pel que fa al nombre de clubs, la Revista
del Sport ofereix la relacié de 25 noves
societats creades a Espanya durant el
1897, que sumades a les 86 ja existents,
i tenint en compte que els clubs desapa-
reguts han estat aproximadament una
dotzena, dona un resultat de 105 clubs
ciclistes.® Pel que fa al nombre de velo-
droms, la Revista del Sport coincideix
amb E/ Veloz Sport en qué durant aquest
any se'n van construir set, amb la qual
cosa el total ascendia a 35, sense comp-
tar les pistes provisionals i les pistes d’a-
prenentatge.”

Durant aquests anys es produeix també
un increment dels comercos de bicicle-
tes que van facilitar I'adquisicio de les
més prestigioses marques estrangeres.
El retard industrial del pais es fa evident
en una fabricacié nacional molt pobra,
sense que puguem destacar una marca
capac de rivalitzar amb les foranes. No-
més trobarem alguns tallers, fonamen-
talment a Barcelona, que es van dedicar
a la construccié artesana de velocipedes
i de tota mena de peces de recanvi. La
casa que més relleu va adquirir va ser
la de José Wertheim, fabrica de maqui-
nes de cosir que durant aquests anys es
dedicara també a la construccié de bici-
cletes.

La ingent activitat
de ’associacionisme
del velocipede

La universalitzacié de I'esport no es pot
entendre sense el suport d’'una complexa
teranyina burocratica que s'estén des de
les institucions més locals a les interna-
cionals. Aquesta xarxa comenca a tei-
xir-se amb el mateix esport, tot consti-

7 “Velédromos”, a Revista de Sport, nim. 31, gener de 1898, ofereix una llista completa d'aquests velddroms amb les seves caracteristiques.
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tuint-se en caracteristica distintiva de
temps anteriors fins arribar a convertir-se,
com adverteix, entre d'altres, Parlebas
(1988), en senya d'identitat fonamental
que el distingeix d'altres practiques Iudi-
ques o cerimonials que no sén esports.

Si el ciclisme encapcgala el moviment es-
portiu de I'Espanya vuitcentista ho fara
gracies a la creacié de societats ciclistes
en gran part dels principals municipis,
responsables d’agrupar els afeccionats i
de propagar i sostenir I'afici6. De la ma
d’aquestes associacions es dota el ciclis-
me de la unitat d’accid, de la continuitat i
de I'organitzaci6 necessaria per establir la
imprescindible base, adesiara trontollant,
sobre la qual es fonamenta I'esport mo-
dern.

Segons indica Real Ferrer (1991), I'asso-
ciacionisme esportiu, va comptar a favor
seu amb el reconeixement del dret de tot
espanyol “d’associar-se per als fins de la
vida”, contingut a la Constitucié de 1876,
encara que no desenvolupat fins a la pro-
mulgacié de la Llei d’Associacions de 30
de juny de 1887, per la resistencia dels
governs conservadors.

D’indole oberta i participativa,® els
clubs es nodriran majoritariament de les
minvades classes mitjanes, sobre les es-
quenes de les quals recau la magnitud
del fenomen esportiu. La falta d’ambient
per a la recepci6 del ciclisme i de la resta
d’activitats fisico-esportives tindra es-
tara en relacié amb I'escas pes social de
la burgesia, en particular d’'una comple-
xa i confusa massa petit burgesa que es
pot especificar com les classes mitja-
nes.2 Amb una certa freqiiéncia es re-
produien expressions referides a la bici-
cleta com “el cavall democratic”, tot ma-
tisant que més aviat caldria parlar d’un
“sport mesocratic”, ja que no era la del

0o

poble, siné la mitjana, la classe que més
omplia les files del ciclisme.10 L'abarati-
ment de les bicicletes i un mercat de se-
gona ma i de lloguer van possibilitar la
ramificacio de la bicicleta cap a sectors
amb menys poder adquisitiu, sense que
en cap moment s’hagi de pensar en les
classes populars, mancades de temps i
de diners. La bicicleta, en aquests mo-
ments, representaria per a les classes
mitjanes un instrument de delimitacio
social i equiparacié amb classes supe-
riors.

Aquestes societats, més enlla de la tasca
estrictament ciclista, com ara organitzar
curses i excursions, es van concebre com
a centres socials per tal d'oferir entrete-
niment als seus socis. Per fer-ho, en la
mesura de les seves possibilitats econo-
miques, es van dotar de les instal-lacions
necessaries, inclosos establiments per a
la practica de “tots els exercicis que con-
tribueixen al desenvolupament fisic, cone-
guts sota el nom de sport” —podem llegir
sovint en els seus estatuts—, tot contri-
buint d’aquesta forma al foment de I'acti-
vitat gimnasticoesportiva. Solament es
contemplaven com a expressament prohi-
bits els jocs d’atzar i les discussions politi-
ques i religioses.

Els clubs ciclistes van servir també de
plataformes d’unitat per lluitar pels seus
drets i reivindicar unes certes millores i
beneficis per a la practica del velocipede.
La incorporacié de la bicicleta a la vida
publica va necessitar de la unié per evitar
I'agressié moral, econdmica i fins i tot fi-
sica dels ciclistes. Aquestes necessitats
conduirien a I'exigéncia de crear organit-
zacions superiors i més poderoses. Amb
aquestes finalitats naixeria la Uni6é del
Velocipede Espanyola (UVE), el 1895
—segona federacié creada a Espanya—,11

BL REY O ALFONSO Ziz

En la promocié del ciclisme es va involucrar a tota mena
de personalitats”. (La Bicicleta de Pamplona, nim. 28,
abril de 1892.)

a més a més, per descomptat, de la fina-
litat de reglamentar el ciclisme de com-
peticié.

Aquestes societats van oferir a la burgesia
la possibilitat de realitzar els seus projec-
tes sociopolitics, com es pot apreciar en el
seu funcionament formalment demo-
cratic, en correspondéncia amb uns esta-
tuts aprovats per ells mateixos i en el fet
de ser governades per unes juntes directi-
ves elegides per tothom i renovades
anualment. Projectes també clarament
transgressors de I'ordre politic establert,
atés que el ciclisme recreara les tensions
politiques que afloren a la fi del segle Xix
de la ma dels regionalismes periférics.
| d’aquesta manera, la formaci6 d’una en-
titat superior, amb funcions de govern per
al ciclisme espanyol, donara lloc a un de-
bat i a iniciatives, en forma d’unions velo-
cipédiques regionals, impensables en la

Per formar part d’aquests clubs, integrats practicament solament per homes, era condicié imprescindible ser persona de reputat comportament i abonar una quota d’entrada,

normalment entre cinc i deu pessetes, a més a més d’una mensualitat d'una a tres pessetes de mitjana, res a veure amb les més de 100 pessetes d’entrada i mensualitats pro-

peres a les 25 dels elitistes clubs nautics o hipics.

O

A Espanya, les classes mitjanes, observa Murillo Ferrol (1972), s6n una categoria d'aparicio6 recent, sense identitat historica i juridica definida, i delimitades com a conjunt so-

cial, de forma només residual, per allo que no sén. Aquesta posicié mitjana, suposa prendre com a grup de referéncia les capes més altes, cosa que les condemna a un estil de
vida superior a les seves possibilitats economiques efectives.
10 s observem la “Llista general de socis” recollida a I’Anuari (cir. 1898), en la qual en molts casos s'afegeix a I'adreca I'ocupacié dels poc més de 4.700 socis, podem comprovar
que abunden els comerciants, advocats, enginyers, metges, arquitectes, farmaceutics, propietaris, hotelers, estudiants, empleats, dependents, industrials, mecanics, electri-
cistes, militars, fotografs, sastres, esmaltadors, dentistes, quimics, forners, pintors, actors, carters, barreters, musics, forners, oficials de telegrafs, procuradors, guardajoies,

viatjants de comerc, rendistes...
1

—

Gimnastiques (1898) i el 1900 la Federacié Espanyola del Tir Nacional.

Anteriorment, s’havia fundat la Reial Federacié Espanyola Columbofila (1894), i posteriorment veuran la llum en aquest segle XIx, la Federacié Espanyola de Societats
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= QUADRE 2.
Revistes ciclistes aparegudes en el segle XIx.
(Elaboracié propia.)

1869 El Pedal Huesca
1885-1890 EI Velocipedo Madrid
1890-1894 La Bicicleta Pamplona
1891-1895  El Ciclista Barcelona
1892-1893 La Velocipedia Barcelona
1893-1898  El Veloz Sport Madrid
1894 Revista Oficial de la UVE ~ Barcelona
1895-1898  EI Deporte Velocipédico Madrid
1895-1896 La Bicicleta Barcelona
1895 Revista de Sport Reus
189? El Ciclista La Habana
1895 Murcia Ciclista Murcia
1895 El Tandem Valéncia
1895 El Veloz Reus
1896 Salamanca Ciclista Salamanca
1896 Valladolid Ciclista Valladolid
1896 Madrid Ciclista Madrid
1897 Boletin de la UVE Madrid
1897 El Pedal Huesca
1898 Huesca-Ciclista Huesca
1898-1899  Seuvilla Ciclista Sevilla
1898 Tarragona Ciclista Tarragona
1898 Palma Ciclista Palma de Mallorca
1899 La Bicicleta Palma de Mallorca
1899 El Récord Zaragoza

= QUADRE 3.

Altres revistes esportives aparegudes a Cata-
lunya en el segle xix. (FONT: Pujadas i Santa-
cana, 1997.)

1856  El Cazador

1880 Almanaque perpetuo del pescador
1883  Hipddromo Cdmico

1885  El Sport Spafiol

1891 La Paloma Mensajera
1893  El Frontén

1895 La Cancha

1896 La Cesta

1896  El Pelotari comico

1897  El Sport

1897  Barcelona Sport

1897  El Campedn

1897 Los Deportes

1897  Sport Guia

1899  El Automovilismo ilustrado

realitat politica, perd possibles dintre de
la marginalitat de I'“intranscendent” i “in-
nocu” moén esportiu.

La controversia girava al voltant de quin
hauria de ser el model d"“Estat” per al ci-
clisme espanyol. Des del Pais Basc i Na-
varra i Catalunya hi haura qui defensi la
idea de formar préviament unions velo-
cipediques regionals per, posteriorment,
arribar entre totes a constituir la federa-
cié espanyola. Per contra, d’altres veus,
des d’aquestes mateixes regions i de la
resta del pais, es mostraran partidaries
d’una via directa en la constitucié de la
federaci6 espanyola, sense cap tipus de
pas intermedi que, d’altra banda, no dei-
xava de despertar siné certs recels sepa-
ratistes. El resultat sera que, amb ante-
rioritat a la constituciéo de la UVE, els
clubs basco-navarresos arriben a I'acord
de formar una Uni6 Velocipedica Basco-
Navarresa el 188912 —dissolta en 1892
per problemes interns—, i que després
apareguin les unions catalana, el 1897,
i la balear, el 1899. Unions totes elles
degudament recolzades per revistes ci-
clistes i esportives sense el suport de les
quals dificilment haurien nascut i sub-
sistit.13

Les unions catalana i balear sén un expo-
nent del creixent potencial, de forma es-
pecial de Catalunya, que durant els anys
darrers de la centlria manifesten aques-
tes regions, en contrast amb la “crisi del
velocipede” que s’havia instal-lat al pafs.
L'apogeu del ciclisme a Catalunya, en
consonancia amb el fort creixement
economic experimentat, és palmariament
apreciable en el nombre de clubs,'4 co-
mercos i industrials de la bicicleta, i en la
premsa esportiva i ciclista. Contrariament
a alld que es pugui pensar per I'aparicio
de la Unié Velocipédica Catalana, Cata-

lunya jugara un paper fonamental en la
creaci6 i consolidacié de la UVE. A Cata-
lunya es va gestar, durant el 1893, per
impuls del Club Velocipédic de Barcelona,
una primera i malaguanyada UVE, que es
constituira a Madrid en 1894 per evitar
suspicacies. | des de Catalunya partira no-
vament la iniciativa, aquesta vegada amb
nom propi, el de Claudio de Rialp (Anuari,
cir. 1898),1% de la necessitat de crear una
federacié espanyola, que en aquest cas,
gracies a un ambient més propici, es va
materialitzar en la definitiva UVE. Uni6
que recalara a Barcelona el 1899, quan el
temporal colonial incrementi la crisi del
ciclisme nacional.

Aquesta decidida aposta federativa —“eix
vertebrador del que avui coneixem com a
esport contemporani”—-, posada de mani-
fest en el ciclisme i que es podria fer ex-
tensiva a altres esports, és el que ha por-
tat Lagardera Otero, entre d’altres raons, a
considerar Catalunya com a “el bressol
de I'esport espanyol” (Lagardera, 1995,
p. 62), i a nosaltres a recolzar la conside-
racié que el ciclisme va jugar un paper im-
pulsor de primer ordre en el moviment es-
portiu espanyol.

Reflex periodistic

de P’ascensié del ciclisme
Bona prova del vigor assolit pel ciclisme
es manifesta en la proliferacié de revistes
especificament ciclistes i en el pes adqui-
rit en altres de tematica poliesportiva.
Aquesta mena de revistes es veura afavo-
rida, durant I'GItim quart del segle XIX, per
I’'apuntalament de la premsa burgesa i el
naixement de la premsa de masses conce-
buda com un negoci, sostinguda pel lector
i I'anunciant (Seoane i Saiz, 1996). En
aquests anys s'observara un increment de

12 E| setembre de 1889, a Bergara, va sorgir I'acord de federar-se dels quatre clubs de Bilbao, Guiptiscoa, Pamplona i Vitoria, i de crear com a organ d’expressié una revista men-
sual, La Bicicleta (1890). Vegeu La Bicicleta de Pamplona, nim. 1, gener de 1890.
13 g juny de 1897 va tenir lloc I’Assemblea General en qué s’aproven els Estatuts de la Unié Velocipedica Catalana, que vénen recollits a la Revista de Sport de Reus, nim. 27,
juliol de 1897. Els promotors de la Unié Catalana caldra buscar-los entre els membres del Cyclist Club i del Club Velocipedic de Barcelona, i I'impuls a aquesta societat, a part
de la Revista de Sport, cal situar-lo a Los Deportes, revista que el novembre d’aquest mateix any neix a I'empara, entre d’altres societats esportives, del Club Velocipédic de

Barcelona.

Pel que fa a la Uni6 Velocipédica Balear, nascuda el juliol de 1899, I'empenta determinant aniria a carrec d’lgnasi Segui, que el febrer de 1899 va treure al carrer La Bicicleta
amb la clara intencié de fer realitat la idea d’'una unié balear. Vegeu “Nuestros propésitos”, La Bicicleta de Palma de Mallorca, nim. 1, febrer de 1899.

14 Trenta-quatre dels 106 clubs recollits al “Resum o balang ciclista de I'any 1898" de Los Deportes, nim. 5, marg de 1899, es localitzen a Catalunya.

15 Com es reconeix a I'’Anuari (cir. 1898, p. 7), aquesta va néixer a Barcelona per I'impuls de Claudio Rialp, que la presidira el 1899. Rigords ‘amateurista’ i vehement defensor de
I'associacionisme, Rialp va ser, sens dubte, el més gran defensor de la necessitat de tenir una federacié espanyola. A ell seran deguts també els esforcos per salvar la Unié
quan, a final de segle, entra a una greu crisi que es resol amb la fusié de la Unid Velocipédica Catalana a I'Espanyola i amb el seu trasllat a Barcelona.
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la premsa anomenada d'“interessos mate-
rials”, entreteniment, literatura, cientifica,
critica —teatre, toros, esports, etc.—, grafi-
ca, comica, etc. (Almuifa, 1982).
Particip des de la génesi moderna de
I'esport, la premsa esportiva, assenyala
Rico, sorgira durant el segle xix de la ma
dels mateixos exercitants esportius, es-
peronats per la necessitat de comuni-
car-se entre ells i de lloar les bondats so-
cials dels “sports” (Rico, 1930). Durant
aquests primers anys, prohoms perta-
nyents a la burgesia seran la referencia
obligada pel seu compromis amb la
prosperitat de determinades disciplines,
societats i institucions esportives, im-
pulsades mitjancant la creacié de plata-
formes periodistiques impregnades d’'un
discurs concordant amb la seva faisd
d’interpretar el mén. Aquestes primeres
publicacions esportives es caracteritzen
per una mena d’'informacio6 localitzable
en editorials, reportatges i en la resta de
noticies, orientada a la reflexio, a ’adoc-
trinament, a la reivindicacié i al discurs
ideologic, que descriu les necessitats,
les actituds i les inquietuds dels mem-
bres de les entitats esportives (Pujadas i
Santacana, 1997).

Si analitzem la premsa esportiva sorgida
a Espanya durant el segle XIX, podem
comprovar I'evolucié del pols esportiu
del pais i, concretament, del ciclisme. Si
les primeres publicacions esportives van
ser de tematica cinegética, durant les
dues Ultimes decades del segle xiX tam-
bé seran objecte de publicacions propies
I’hipica, I'excursionisme, la gimnastica,
la pilota i, per damunt de tot, el ciclis-
me, en fidel reflex de la mutacié del pa-
norama esportiu. La normalitzacié de la
bicicleta durant els noranta es manifesta
en I'eclosié d’una abundant premsa del
velocipede i en la preséncia destacada
del ciclisme en altres revistes esporti-
ves. Fins al 1898 assistim a un moment
esplendid pel que fa a I'aparicié de revis-
tes que reten culte a la bicicleta. Per tot
arreu es constata la presencia de revis-

tes vinculades a alguna societat del ve-
locipede o a algun empresari que, ena-
morat de la maquina, també va veure
I'oportunitat de rendibilitzar els seus di-
ners en aquesta inversié periodistica.
Aquestes publicacions van comptar amb
I'inestimable suport de la publicitat ge-
nerada per la mateixa industria del velo-
cipede: marques de bicicletes, comer-
cos especialitzats, etc. Tant és aixi, que
el vigor d'una publicacié s'observa en
I'increment de fulls de publicitat i, per
contra, el seu declivi, en la minva d'a-
quella.

La primera revista ciclista, i una de les
més antigues del génere esportiu, és E/
Pedal (1869) d’'Osca, on es recullen els
dibuixos d'aquest velocipede que envia
des de Paris el regeneracionista Joaquin
Costa (Fernandez i Forcadell, 1979). | pel
que fa a la primera revista dedicada a
Espanya a I'esport en general, a la manera
de les que es publicaven a Anglaterra, se-
gons que es vanten els seus editors, fou E/
Sport Espanol (1877) de Cadis, que inicia
el seu cami a instancies del “Veloz Club” i
d’altres tres societats esportives de la ciu-
tat: el “Jockey Club”, el “Club de regatas” i
el “Skating club” (Solis, 1961).

Les primeres revistes ciclistes naixeran
de la necessitat de les societats velo-
cipédiques de comptar amb organs d’ex-
pressid, fonamentals per al desenvolu-
pament de la seva incipient activitat.
Exemples d’aquest tipus serien E/ Velo-
cipedo (1885), organ d’expressio de la
SVM, primera gran publicacié ciclista de
I’época, que exercira una tasca d’ins-
truccié del velocipede fonamental per al
creixement del nostre novell ciclisme, i
la Revista de Sport (1895) del Club Ve-
locipedic de Reus.

Al costat d’aquests organs d’expressio
dependents d'algunes entitats, trobem
d’altres publicacions independents, que
sén concebudes com a negoci, sostingut
pel lector i la publicitat. Entre les revis-
tes de propietat particular destaquen, a
Barcelona, La Velocipedia (1892), fun-

dada i dirigida per Francisco Moragas i
Barret, primera revista que apareixia a
Espanya completament emancipada de
qualsevol mena de societat ciclista, i La
Bicicleta (1895) de Luis Marqués. A
Madrid, E/ Veloz Sport (1893), de Ma-
nuel del Campo sera, fins a I'aparicid
d'El Deporte Velocipédico (1895) de
José Maria Sierra, I'inica publicacio es-
pecialitzada en ciclisme de Madrid. De
vegades va passar que una revista que
sorgeix com a organ d’expressié d'un
club acabara independitzant-se’n. Aquest
seria el cas de La Bicicleta (1890), vin-
culada a la Unid Velocipédica Basco-
Navarresa; després de la seva dissolucio
el 1892 es va mantenir durant uns anys
com a diari independent; o d'E/ Ciclista
(1891), que apareix, dirigit per Rialp,
supeditat a la Societat de Velocipedistes
de Barcelona.

Aquestes revistes es mantindran en la
seva condicié d’exclusivament ciclistes
fins que el retraiment de I'aficid, al costat
d’altres causes relacionades amb la “crisi
del 98", que van afectar en la mateixa me-
sura la premsa en general (Almuina,
1982), en suposi la practica desaparicio.
Malgrat tot, el ciclisme s’arrecerara en
unes revistes esportives capaces d’atreure
un public més plural, que en garantis la
rendibilitat i on encara mantindria un pa-
per protagonista. Aquest seria el cas de
Barcelona Sport'é i de Los Deportes,”
revistes, totes dues, que comencen a edi-
tar-se a Barcelona el 1897.

Excursi6 d’inauguracié del Club Ciclista Val-lisoleta al
proper poble de Simancas (El Veloz Sport, num. 396,
desembre de 1897).

16 podriem considerar Barcelona Sport, propietat de Josep Llunas Pujals, gairebé com una revista de ciclisme, amb les seccions caracteristiques de les publicacions ciclistes a
base de noticies breus del que s'esdevé a Madrid i a Barcelona, a la resta d'Espanya i a I'estranger.

17 Jos Deportes, la revista esportiva més important d’aquests anys, tindra en la persona de Masferrer el seu impulsor principal. Apareix amb la idea de dedicar-se a la defensa,
perfeccionament i propaganda de tots els esports, encara que atorgava una atenci6 especial a la nautica, el velocipedisme i la gimnastica -molt essencialment a aquestes dues
Ultimes disciplines—; no debades aquesta revista sorgira a impulsos del Club Velocipedic, el Reial Club de Regates i I’Associacié Catalana de Gimnastica.
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Lozano, primer Campié d’Espanya oficial de velocitat
(1896), en estar patrocinat aquest campionat per la UVE
(El Deporte Velocipédico, nim. 73, juny 1996).

L’adopcio del sport

del velocipede

L’esport ciclista a Espanya sera adoptat
en el seu sentit més tradicional, si més no
aquesta és la idea que es desprén de les
diferents revistes ciclistes i esportives i és,
per exemple, la que manifesten els autors
andnims del Prontuario del aprendiz y
aficionado al velocipedo: “es diu sport
velocipedic o velog sport, al plaer i dis-
tracci6 o a I'exercici de muntar en veloci-
pede”. | hi afegeix, tot seguit, que el velo-
cipede ha traspassat els limits assignats
al sport, és a dir, quan era practicat per in-
dividus de la classe alta per mer plaer o,
amb un objectiu especial, per gimnastes i
corredors de curses. Avui diuen: el veloci-
pede només pot qualificar-se com a “el
més (til, sa i agradable dels exercicis que
tendeixen al desenvolupament fisic, moral
i intel-lectual” (Anonima, 1895, p. 2).
Dins I'esport del velocipede s’aprecien
clarament dues expressions: una de turis-
tica i una altra de competitiva. La turistica
sera considerada inicialment com la veri-
table esséncia d’aquest esport, mentre
que la competici6 tan sols seria el mitja
per estendre entre la societat el missatge
esportiu indicat anteriorment. Tanmateix,
abans que finalitzés el segle, el “sport
pur”, que diria Rialp, aquell que se serveix
de la bicicleta per competir d’acord amb

unes regles acceptades comunament, as-
solira la posicié hegemonica.

La bicicleta obria la possibilitat d'exercir
un “tourismo” individual, que proporcio-
nava esbargiment a I'esperit, alhora que
permetia als qui vivien a les ciutats de
gaudir del camp i conéixer nous indrets.
Amb I'excepcié de l'organitzacio, en la
majoria dels casos d'una Unica cursa,
I'activitat principal de les societats ciclis-
tes consistia en la preparacié d’excursions
que, normalment, tenien lloc els diumen-
ges, perque la majoria dels ciclistes depe-
nien d’un treball. També sota la denomi-
naci6 de “turistiques” s’acollien tant els
passeigs per vies i parcs de les ciutats,
com les famoses “ciclalcades” o “velou-
sels”, desfilades en les quals els partici-
pants, disfressats, transitaven pels carrers
sobre les seves bicicletes decorades amb
flors i fanalets.

Aquesta dimensié turistica era la que en-
troncava plenament amb la consideracio
d’esport saludable, principal al-legat de
que es va valer I'apostolat ciclista per es-
tendre el credo més ortodox de la doctrina
velocipedista. En un moment en qué el
corrent higienista reclamava la practica
d’activitat fisica,!8 el creixent entusiasme
despertat per la bicicleta va atreure les
mirades d’higienistes i terapeutes, que
ben aviat la van situar al capdavant com a
exercici higiénic i com a agent terapéutic
per excel-léncia, capag d’enrobustir el cos
i prevenir i guarir un gran nombre de ma-
lalties (Codina, 1893). Insistentment, es
reconeixia l'important paper que jugava
en la conservacié de la salut i en la pre-
vencié d'unes certes malalties mentals,
I'equilibri entre el treball fisic i el treball
mental (Calatravefo, 1895). De la matei-
xa manera, eren valorades les seves apor-
tacions a I'’enfortiment de la vida moral del
pais, per tal com la bicicleta es presenta-
va com una alternativa als jocs d’atzar.
Pel que fa a les curses, durant els anys no-
ranta proliferaran per tot arreu, passant a
ocupar un lloc destacat en els programes
de festes de molts municipis, junt amb les

dues aficions favorites del moment: el tea-
tre i els toros. Tant en pista com en car-
retera, la competicié adopta un ampli
ventall de modalitats, inclosos els cam-
pionats, que van des de la velocitat a la
resisténcia. Les curses en pista viuen mo-
ments d’apogeu. Al comencament, impro-
visades en passeigs, parcs o places de to-
ros, 19 posteriorment seran substituides en
alguns casos per instal-lacions especifi-
ques, els velodroms. La carretera sera
I'escenari de les grans proves de re-
sistencia disputades en les seves modali-
tats contra rellotge —fins de 24 hores— o en
linia. Aquestes Ultimes s’estenen des de
Franca per tota Europa, i donen origen a
algunes de les curses “classiques” que
han arribat fins als nostres dies (Rauck,
Volke, i Paturi, 1981). A Espanya, 'afany
d’emulacié dels nostres ciclistes donara
lloc a una cursa forassenyada, a causa del
deficient nivell, I'escassetat de mitjans i el
ridicul nombre de vuit corredors que van
prendre la sortida, la Sant Sebastia-Ma-
drid, de 535 quilometres.

lgual que passava amb les excursions, la
competicié es concebia, per damunt de
tot, com una festa de la bicicleta, no sola-
ment per la seva inclusi6 dintre de festes i
commemoracions, o per la inclusi6 de pro-
ves de caracter més recreatiu (de cintes,
per exemple), sind pels reiteratius missat-
ges relatius a I'ambient que havia d’embol-
callar aquests esdeveniments, missatges
de confraternitat, companyonia, respecte i
sana competencia, entre amants de I'es-
port, Unicament moguts per l'interés de
I'esport mateix i sense cap altre estimul
que la gloria de vencer. Tanmateix, aques-
tes proclames ‘amateuristes’, paradoxal-
ment, acomboiaran una competicié que
reunia al seu voltant un cimul d’interessos
materials —marques de bicicletes i acces-
soris, comercos, velodroms, juguesques,
promotors de curses, premsa, etc.— res-
ponsables de la seva derivaci6 cap a I'es-
pectacle i la professionalitzacio.

Aquest professionalisme20 es va practicar
sense censures severes dels ‘amateuris-

18 Total llarg del segle xix, I'expansié gimnasticoesportiva es veura afavorida per preocupacions mercantilistes per la salut, per tal com d’aquesta mena de manifestacions fisiques
regeneradores de la raca, depenia el progrés dels paisos desenvolupats, immergits en ple remoli nacionalista i expansionista. A Espanya, la idea de decadéncia i degeneracié de
la raca sera denunciada especialment pels regeneracionistes, per als quals la recuperacié del pais havia d’incloure, alhora, la regeneracio fisica.

19 Ales places de toros tenen lloc un tipus de demostracions “ciclotaurines” en les quals les curses ciclistes es combinen amb corregudes de vedells.

20 Amb I'aparicié de la UVE es va fer distinci6, en consonancia amb les disposicions establertes a la resta de les federacions estrangeres, entre els corredors aficionats i els
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tes’, que van exercir, des dels seus Ilocs
directius en societats i a la premsa, el con-
trol indispensable tendent a evitar qualse-
vol desviacié que pervertis la integritat del
seu ideal esportiu. Aquests van admetre el
professionalisme sempre i quan els nos-
tres professionals es mantinguessin lluny
d’anteposar els diners a la conducta vir-
tuosa que corresponia a un cavaller. No
importava que després el rendiment dels
nostres corredors professionals fos molt
inferior al dels seus homolegs forans atés
que, “es pot dir obertament que sén d’u-
na classe social el nivell de la qual es tro-
ba, de molt, per damunt de I'educacié
moral i intel-lectual dels professionals de
la resta de paisos.”?1

El ciclisme es va anar decantant progressi-
vament cap a les curses i el professionalis-
me, com podem comprovar per les crides a
I'ordre, cada vegada més freqlients des del
1897, que insistien en el fet que I'auténti-
ca dimensi6 del ciclisme, com a esport, era
el turisme, de taranna Util, higienic i re-
creatiu, mentre que les curses només ho
eren quan esdevenien festes fraternals on
participaven “simpatics corredors” sense
cap anim de lucre. En aquest context s’han
de prendre les manifestacions que, vers
1899, sosté Rialp. Situat al Pol més ‘ama-
teurista’ de I'esport, recordara una cosa
que s’havia vingut observant des del pri-
mer moment, que el “sport pur”, referint-se
a la competicio, no era la finalitat del ciclis-
me, sind Unicament un mitja de propagan-
da al seu servei. Afegia a continuacié que
la soluci6 a la crisi del ciclisme es troba en
el fet “que els ciclistes amateurs assolei-
xin el predomini sobre el professionalisme
i es bandegin del ciclisme els costums
grollers, els vestits xarons i la fraseologia
de carrer i que per fi es posi la maxima
cura a recompensar els serveis fets al ci-
clisme pels companys de totes les pro-
cedencies que no han fet del sport una
professié lucrativa.”?2

Igualment significativa és la proposta que
un grup pro turisme arriba a plantejar en
el Congrés Extraordinari de la UVE de
1899: que aquesta es dediqui exclusiva-

ment al turisme i se n’excloguin totes les
gestions ciclistes referides a les curses. La
proposicié, com es pot imaginar, no va
triomfar.

Pel que fa a la dona, la seva incorporacié a
la bicicleta és una clara mostra de la seva
participacio i del paper reservat per a ella a
la societat. La dona es va haver d’enfrontar
a la critica maldient de moralistes que van
veure, en la seva incorporacié a la bicicle-
ta, un cert atemptat contra 'ordre “natu-
ral” establert, en el qual el seu paper es re-
duia al de fidel esposa i, sobretot, al de
mare. La seva aparicio es limita a escasses
i petites marxes i passeigs, sovint lligada a
la preséncia de familiars masculins, i a la
insolita intervencié en algunes competi-
cions d’unes ciclistes professionals, mogu-
des més per la necessitat que pel mateix
esport, que comptarien amb la reprovacié
manifesta de tots dos sexes. (lzquierdo i
Gomez, 1999).

Conclusio

Podem concloure finalment que, per les
dimensions adquirides en I'Gltima decada
del segle XIX i que hem intentat de fer pa-
leses, és a dir, per la decisiva aportacié a
la institucionalitzacié esportiva, I'impuls
al periodisme esportiu, I'obertura social,
la seva exhibicié publica a I'aire lliure,
com a exercici fisic ideal per a la salut i
com competici6 que es val d’una maquina
nova, el ciclisme és I'expressié per ex-
cel-lencia del que de modernitat represen-
ta I'esport i un precursor indiscutible del
moviment esportiu a Espanya.
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